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MIT DEM GLEITSCHIRM UNTERWEGS

Das Ausfliegen von Thermik und die Aufgabe des
Streckenfliegens kommen beim GPS-Triangle-Flie-
gen grundlegend — neben weiteren Aufgaben -
zur Anwendung. Rico Priesnitz setzt beim Training
auf einen Hochleistungs-Gleitschirms. Wie das
geht, beschreibt er hier.

Wie ich vom GPS-Triangle-Fliegen in der Scale-
Klasse mit dem Schambeck-,,Quintus* (vgl. AUF-
WIND 4/2018) zus&tzlich zum RC-Gleitschirmflie-
gen komme? Diese Frage zu beantworten ist im
Grunde einfacher als man denkt: Von meiner His-
torie her war ich manntragend im Segel-, Dra-
chen- und Gleitschirmflug unterwegs. Dabei
stand seit meinem 12. Lebensjahr der Modellse-
gelflug im Vordergrund. Vor allem das Thermik-
segelfliegen mit GroRseglern in der Ebene.
Zwischen allen Disziplinen zeigten sich immer
wieder enorme Synergieeffekte in alle Richtun-
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gen hinsichtlich des Auffindens und Nutzens von
Thermik. Dem strategischen Fliegen von Aufwind
zu Aufwind in einem grofRen Flugsektor mit ho-
her Vorfluggeschwindigkeit. Dies bringt mir heute
beim GPS-Triangle-Fliegen enorme Vorteile.
Wenn ich an RC-Gleitschirme denke, und so
geht es bestimmt vielen Modellsegelfliegern,
kommen mir sogenannte ,,Single-Skin“-Schirme
in den Sinn. Also Schirme ohne Untersegel, mit
schlechter Gleitzahl. Zudem mit hochdrehenden
Antrieben, nicht gerade fiir leises Fliegen geeig-
net. Zusdtzlich noch mit widerstandsbehaftetem
Propring auf den Riicken montiert. Nicht das,
was ich als eingefleischter Thermikflieger fiir
richtigen Thermikstreckenflug wirklich suche.
Dies waren namlich Systeme, mit denen man
leise auf Thermikeinstiegshohe kommt und nur
geringe Propellerwiderstande im Segelflug hat.
AufBerdem suchte ich einen Hochleistungs-

schirm mit 100 Prozent Untersegel, bei dem jede
Zelle ein Profil bildet, das in der Gesamtheit der
Zellen einen aerodynamisch ausgekltigelten Fli-
gel mit guter Leistung formt. Auch ein Beschleu-
nigungssystem sollte nicht fehlen, das im Flug
den Anstellwinkel des gesamten Fliigels mini-
miert. Dadurch kann - wie bei den manntragen-
den - richtig beschleunigt werden. Um dann bei
auffrischendem Wind, dem Vorfliegen in den
nachsten Bart oder — ganz wichtig — in Abwind-
feldern schneller fliegen zu kénnen. Sollte es so
was doch geben? Ein RC-Gleitschirmfliegen, das
der manntragendgn Zunft ebenbdirtig ist?

Bei der Suche bin ich auf eine RC-Paragleiter-
Flugschule im Allgau aufmerksam geworden.
Die betreibt einen sehr umfangreichen RC-Gleit-
schirmshop und bietet die Systeme aller nam-
haften Hersteller auf einer Plattform an: Frank
Kranzusch und sein Paracenter Allgdu. Nach




01 | Die Druckluftschraube in Segelstellung, hier mit einem Motorschnellwechselsystem von High End Para
02| Einlass der einzelnen Zellen. Gut zu sehen ist hier auch die aufwiandige Innenvernihung der Strémungska-
ndle 031 Links der ,,Psycho Hammer* mit einer Streckung von 9, rechts der ,,CrossAlps‘ mit einer 5treckung von
6,1 041 Manchmal muss man auch einfach auf die richtige Wetterphase warten

einem langeren Telefonat mit ihm war klar: bei
ihm gibt es, was ich suche! Auch begleitet Frank
Kranzusch seine Kunden und holt sie dort ab,
wo sie gerade stehen. Er kann dazu aus einer
Vielzahl von Systemen aller Hersteller auswah-
len, um den unterschiedlichen Kundenwiin-
schen gerecht zu werden. Sein Wissen ist
enorm: leidenschaftlicher RC-, aber auch mann-
tragender Gleitschirmpilot. Zehn Jahre lang be-
trieb er sogar eine Gleitschirmschule zusammen
mit seiner Frau Michaela. So hat er seine Fahig-
keiten uber Jahre aufgebaut.

Kurzerhand entschloss ich mich, Frank Kran-
zusch im schénen Allgau zu besuchen. Wahrend
einer Flugstunde wollte ich herauszufinden, wie
groR die Unterschiede vom Original zum RC-
Schirm hinsichtlich Steuercharakteristik und
Flugverhalten sind. Das gelang mit Erfolg: Ich
war beeindruckt von Flugleistung, Steuerverhal-
ten und dem vorbildgetreuen Faktor der Hoch-
leister. Besonders jedoch von der Méaglichkeit,
die Schirme zu beschleunigen. Somit konnte ich
ein genau auf mich abgestimmtes System pro-
befliegen und erwerben.

Die Entwicklung dieser Hochleistungsschirme
geschieht heutzutage mit den gleichen Compu-
terprogrammen und Techniken wie die der
manntragenden. Das |dsst erahnen, dass wirk-
lich Hochstleistung bei sehr gutem Handling im
Flug und geringer Klappneigung das Ergebnis
sind. Wichtig dabei ist zu erwdhnen, dass mann-
tragende Schirme nicht einfach ,,runterskaliert
werden. Die RC-Schirme haben einen ebenso
langen Entwicklungsweg mit mehreren Prototy-
pen und wiederholendem Herantasten an das
Optimum. Gefertigt werden die Schirme in den
gleichen Produktionswerken wie manntragende
Schirme, da die Herstellungsmaterialien und Ver-
fahren identisch sind. Somit weisen sie auch die
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hohe Fertigungsqualitat auf. Es handelt sich
hierbei nicht um Spielzeuge, sondern um High-
End-Luftsportprodukte. Damit verfligen sie auch
liber ein grofRes Leistungspotential zum dynami-
schen Thermikfliegen.

Zwei Schirme eignen sich aus meiner Sicht
ausgezeichnet dazu: Der ,,CrossAlps 2.8 und
der ,,Psycho Hammer*, beide von Cefics/Pun-
kair. Der ,,CrossAlps” mit einer Spannweite von
4,2 Metern ist in einem sogenannten Hybrid auf-
gebaut. Dies bedeutet, dass er nach zwei ge-
schlossenen Zellen eine ,,Single-Skin“-Zelle hat.
Das bringt ihm eine hohe Stabilitat auch bei tur-
bulenter Luft, bei noch sehr hoher Flugleistung.
Durch diese Bauart wird die Klappneigung stark
reduziert. Diesen Schirm fliege ich, wenn es
etwas turbulenter zugeht, da er wirklich einfach
zu fliegen ist. Den zweiten Schirm, den ich sehr
gerne einsetze, ist der ,,Psycho Hammer, Er hat
eine Spannweite von flinf Metern, hat 63 Zellen
und ist ein ,,Double-Skin“-Modell. Der High-End-
Hochleister hat einen sichelférmigen Fliigel, der
hohe Gleitleistungen zuldsst. Er ist auch, wie das
Original, als Zweileiner ausgelegt, was prozen-
tual im Hinblick auf das Gesamtsystem den Luft-
widerstand erheblich reduziert. Es diirfte der
wohl leistungsstarkste Fligel mit einer Stre-
ckung von g sein, was selbst bei den manntra-
genden Gleitschirmen sehr hoch ist. Das vorbild-
getreue Flugbild und die hohe Cleitleistung sind
immer wieder eine Augenweide und machen ihn
zu meinem absoluten Lieblingsschirm.

Will man vor allem leise im Steigflug und wi-
derstandsarm im Gleitflug fliegen, ist es aus mei-
ner Sicht unerlasslich, Klappluftschrauben ohne
Propring einzusetzen. Als Motoren kommen
hierzu AuRenldufer der 30-er und 40-er Klasse
mit etwa 750 kv in Frage, die mit 3s- oder 4s-LiPo
mit flinf Amperestunden angetrieben werden.

Mir persénlich reicht die 3s-Variante vollig aus,
da sie mehr als ausreichend Power hat um ziigig
auf Ausgangshohe zu kommen. Als Luft-
schraube nutze ich eine 14 x 8 Zoll grof3e Klapp-
luftschraube von Freudenthaler. Dieses Setup
halt Gerauschpegel und Strahlgeschwindigkeit
passend zum Gesamtflugsystem und verursacht
ein noch vertretbares Drehmoment im Kraft-
betrieb.

Wie auch beim Segelfliegen ist die Flachenbe-
lastung je nach Anwendungsfall entscheidend
und den Wetterbedingungen anzupassen. Gene-
rell beobachte ich, dass meistens viel zu leicht
geflogen wird. Dies hat zwar den Vorteil auch in
geringen Aufwinden sehr schnell oder tiber-
haupt noch zu steigen, aber den enormen Nach-
teil, den ndchstgelegenen Bart nicht zu errei-
chen. Da fehlt es dann an Vorfluggeschwindig-
keit. Daher fliege ich eher etwas schwerer und
nehme somit nur Barte mit gutem Steigen mit.
Dafiir kann ich aber schneller vorfliegen und im
beschleunigten Zustand richtig Strecke machen.
Deshalb fliege ich den,,CrossAlps 2.8 nie unter
3,3 Kilogramm und den ,,Psycho Hammer* nie
unter 3,5 Kilogramm. Eher sogar noch schwerer,
um auch voran zu kommen. Lieber stehe ich mit
dem Modell wieder am Boden, als in der Luft
yherumzudimpeln®.

Jeder ambitionierte Modellseglerpilot hat
eine eigene Vorstellung vom Thermikgeschehen.
Die wird im Laufe der Zeit aufgrund von Erfah-
rungen standig erweitert. Ob bewusst oder un-
bewusst. Das ist fiir das RC-Schirmfliegen hin-
sichtlich des Thermikgeschehens, wie Entste-
hung, Abrisskanten, Ausbreitung und Verweil-
dauer, eine enorme Bereicherung. Die innere
Landkarte wird ausgebaut und somit immer de-
taillierter. Dies liegt daran, dass der Schirm auf-
grund seiner Struktur viel mehr arbeitet als eine




starre Tragfldche und dadurch viel mehr Feed-
back gibt. Es lasst sich enger kreisen und auch
langsamer fliegen. Das verschafft beim Abflie-
gen von Abrisskanten in sehr geringer Hohe -
oft ein einzeln stehender Obstbaum - ein noch

‘ besseres Stromungsbild der Luft Giber die Topo-

\ grafie. Dadurch andert sich auch die Flugtaktik

‘ im Vergleich zum klassischen Modellsegelflug,
will man in der Ebene auf Thermiksuche gehen.
Am ehesten |dsst sich die Taktik mit der des F3K-
Fliegens vergleichen. Soll heifen: Geldnderelief

| in geringer Hohe abfliegen hinsichtlich Abriss-
kanten und durch die Schirmdynamik ablesen,
ob man auf dem richtigen Weg ist. Oder doch
besser beschleunigt und andere Stellen anfliegt.
Gerade dies macht enorm viel Spaf, da sehr eng
und wendig aufgekurbelt werden kann. Der
Schirm gibt ein grolies Feedback, lange bevor es
ein Flachenflugzeug machen wiirde. Die Ther-
mik in geringer Héhe anzufliegen und aus zehn
bis 15 Metern anzuzapfen, ist wirklich ein gro-
artiges Erlebniss. Ich habe es als enorm lehrreich
hinsichtlich der inneren ,,3D Thermikkarte* er-
fahren. Sollte es mal thermisch nicht tragen, so
wird mit ganz geringer Motorkraft leise ,,rumge-
cruised”. Dabei flieffen nur circa 6 Ampere
Strom und der Antriebsakku halt sehr lange.

Klar, wiirde ich niemals auf den Modellhoch-

leistungs-Segelflug verzichten wollen. Vergleicht
man die Gleitleistungen, ist dies ernlichternd.
Doch darum geht es letztendlich auch nicht. Es
ist eher die nicht enden wollende Gier, Thermik
aufzusplren und flr unvergessliche Flugerleb-
nisse zu sorgen. Hier mit einem komplett ande-
ren Flugsystem, dessen Flugverhalten und Optik
absolut als vorbildgetreu anzusiedeln sind. Auch
die Einsatzgebiete hinsichtlich der Nutzung sind
schier unendlich. Ftwa im Urlaub, sei es im Flach-
land oder in den Bergen. Die geringen Pack-
mafie und der geringe Aufwand um in die Luft
zu kommen, sind dabei ein grofer Vorteil. Auch
kann das ganze Jahr tiber geflogen werden. Ge-
rade das Fliegen auf der griinen Wiese wahrend
des Lockdowns ist ein weiterer Vorteil, den ich

_ in der letzten Zeit genossen habe. Das RC-Gleit-

i schirmfliegen mit Hochleistern stellt fiir mich

011 Fluglehrer und Shop-inhaber von RC Para Allgiu, Franz Kranzusch, auf
dem Weg zum Ubungshang 02| Der Scale-Faktor bleibt nicht aus, auch
beim sauberen Einstellen der Bremsleinen vor dem Erstflug

i somit eine erhebliche Bereicherung dar.
' Rico Priesnitz

Funf Meter Spannweite, 63 Zellen
und eine Streckung von 9,1 sind die
Eckdaten des ,,Psycho Hammer*

Onlineshop fiir Segel- und Elektroflug

L. 6 6 6

Sinsheimer Str. 2
69181 Leimen-St.ligen
Tel. 06224/82675 — Fax 54438

30 exclusive FL-Modelle von 90 - 780cm Spannweite
und liber 2400 verschiedene Artikel warten auf Sie: www.RCHobbyshop.de - Ulmenweg 12 - 34431 Marsberg

s www_fliegerlandshop.de - Tel.: 02994/908855, Mail: m.muetherig @rchobbyshop.de
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